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“梦想”号进行原地掉头。 中船黄埔文冲有限公司供图

科研人员奋力攻关，自主设计建造我国首艘大洋钻探船——

“梦想”号，探索地球深部奥秘
人民日报记者常 钦 刘涓溪

“梦想”号由国家发展改革委、自

然资源部申报立项，中国地质调查局

负责具体组织实施，联合中国船舶集

团等多家单位完成设计建造任务。该

船于2020年5月完成初步设计，2021

年11月启动建造，2024年10月完成

综合海试。

“我们采取了‘小吨位、多功能、模

块化’的设计理念，确保科学可持续建

设。”张海彬介绍，借助“模块化”设计

理念，多项世界级技术难题被攻克，以

“小吨位”实现“多功能”，在国际上首

次创新集成大洋科学钻探、深海油气

勘探和天然气水合物勘查试采等多种

功能。经两轮海试验证，“梦想”号主

要性能指标均优于设计要求，取得多

项重大突破，构建起我国自主的超深

水钻探装备设计建造技术体系。

作为一名95后，“梦想”号监造组

成员汪明鑫参与“筑梦”6年多。“2017

年12月，正式立项；2019年4月，完成

可研报告……从‘大写意’到‘工笔

画’，从规划图到施工图，从期盼到圆

梦……我们团队平均年龄只有35岁，

‘梦想’号给了我们追梦的机会和平

台。”汪明鑫在笔记本上这样写道。

“‘梦想’号作为首制船，无先例可

循。其建造工程量是现有海工船舶的

10余倍、科考船舶的数十倍。11000

米的巨大压力，对设备、水、电、液、材

料都是挑战。”张海彬说。

冯起赠介绍，“梦想”号钻井系统

的安装方案就是“量身定制”的。在钻

台搭载前后，均制定有详细的安装方

案，分析出最优的钻台合龙焊接顺序，

每一个环节都精细化落实，建造团队

实现了整个箱式钻台的成功搭建。

国产高压泥浆泵上船“水土不

服”、泥浆混合设备布置不下，电缆长

度从800公里增加到1200公里，整整

多了一半……项目团队组建12个攻坚

小组，啃下一块又一块硬骨头。150余

家参研参建单位协同攻关，3000多名

建设者1100多个日夜连续奋战，“梦

想”号的探索不曾止步，建造也从未

停歇。

11月17日，我国自主设计建造的首艘大洋钻探船“梦想”号在广东广州

正式入列。习近平总书记发来贺信，表示热烈祝贺。总书记在贺信中指出，

“梦想”号海试成功并正式入列，标志着我国在深海进入、深海探测、深海开

发上迈出了重要一步，是建设海洋强国、科技强国取得的又一重大成果。

作为我国深海探测关键技术装备领域的重大突破，“梦想”号大洋钻探

船承担着深海资源勘探、大洋科学钻探和深远海科学考察等多项使命，对服

务国家能源资源安全保障、推动深海关键技术攻关、发展海洋新质生产力具

有重要意义。“梦想”号建造有多难？为何以“梦想”命名？未来将会承担哪

些重要任务？近日，本报记者走上“梦想”号，走近“梦想”号科研团队，一探

究竟。

——编 者

“深钻、深潜、深网，被认为是深海

探测的主要手段。深钻指的就是大洋

钻探，通过钻获地球深部的岩心，解读

其蕴含的科学信息，探索地球深部的

奥秘。”自然资源部中国地质调查局

“梦想”号指挥部主要负责人周昶介

绍，“梦想”号入列后的一个重要功能，

就是为全球科学家开展大洋钻探研究

提供重大平台支撑。

究竟什么样的“神兵利器”能实现

“打穿地壳，进入地球深部”的科学梦

想？

“几年间，我们去了国内很多油

田，走访多家装备企业，从石油天然气

勘探开发、天然气水合物试采，到大陆

科学钻探……一项一项，逐步摸清系

统原理和设备配置，完成钻采系统作

业能力论证，联合设计单位开发国内

第一个具有自主知识产权的钻探船

型。”“梦想”号钻采系统负责人冯起赠

表示，“梦想”号的钻采系统已经达到

国际领先水平。

冯起赠介绍，“梦想”号能够在数

千米水深的海底实施钻探，进入海底

地层获取岩心样品，实现直接观察、分

析测试和科学研究。在技术创新和设

备集成的支撑下，“梦想”号具备海域

11000米的钻探能力。

“梦想”号堪称海上移动的“国家

实验室”。船上建有基础地质、古地

磁、无机地球化学、有机地球化学、微

生物、海洋科学、天然气水合物、地球

物理、钻探技术等9个实验室，总面积

超3000平方米，装配各种精密实验仪

器超过150台（套）。配置有船载岩心

库和岩心自动传输存储系统，岩心的

运转更为自动化，如同“鱼虾从海里捕

捞上来后直接加工处理，剩下的放冰

柜里储藏保鲜”。

“梦想”号还配有智慧大脑。先进

的综合信息化系统可实时汇聚分析2

万余个监测点数据，实现作业全过程

智能监测、实验智能协同、人员健康智

能保障、船岸智能融合。

“想在海上钻探，还要做实验，船

舶稳定性是重要前提因素。‘梦想’号

可在6级海况下正常作业、16级台风

下安全生存。”“梦想”号总设计师张海

彬介绍，船只33000吨，总长179.8米，

型宽32.8米，排水量42600吨，续航力

15000海里，载员180人，在不进行补

给的情况下可连续在海上工作120天，

吃水深度9.2米，满足全球主要海域桥

梁通行及码头停靠条件。

奋力“追梦”——

被称为海上的移动“国家实验室”

科学“筑梦”——

主要性能指标均优于设计要求

向海图强的梦想，需要科考利器，

这也是“梦想”号名字的由来。

“梦想”号海试成功并正式入列，

标志着我国在深海进入、深海探测、深

海开发上迈出了重要一步，是建设海

洋强国、科技强国取得的又一重大成

果。在业内人士看来，“圆梦”还需要

包括国内外科学家在内的各方共同努

力，加快研究提出并实施科学计划与

任务。

半个多世纪以来，科学大洋钻探

队在全球各大洋钻井数千口，取得的

科学成果验证了板块构造理论，揭示

了气候演变的规律，发现海底“深部生

物圈”和“可燃冰”，而“打穿莫霍面、进

入上地幔”这一梦想还未曾实现。

“地球就像一个带壳的鸡蛋：‘蛋

壳’是地壳，‘蛋清’是地幔，‘蛋黄’是

地核，地壳和地幔之间的分界面就是

莫霍面。”中国科学院院士朱日祥介

绍，打穿莫霍面，对于深入了解地球内

部的物质组成、结构、物化性质、演化

规律等具有重要意义，也能在地震预

测、矿产资源勘探等领域发挥出重要

的应用价值。

随着“梦想”号正式入列，我国将

和美国、日本和欧洲一样具备自主组

织航次的实力，从而在国际大洋钻探

中发挥更重要的作用。广州海洋地质

调查局研究员孙珍介绍，目前我国正

在发起自己主导的国际大洋钻探计

划，未来将通过“梦想”号自主组织航

次，与欧洲和日本主导的国际大洋发

现计划（IODP）进行合作。

自然资源部党组书记、部长王广华

表示，自然资源部将精心运维“梦想”

号，切实提升船舶管理和保障水平，大

力加强海洋科技创新，不断提升深海进

入、深海探测、深海开发能力。同时，大

力推动高水平对外开放，拓展国际海洋

合作，服务全球科技工作者探索地球奥

秘，为更好地认识海洋、开发海洋、保护

海洋提供良好平台。继续发扬开拓创

新、团结协作、攻坚克难、勇攀高峰的精

神，将其转化为推进海洋强国和科技强

国建设的不竭动力。

合作“圆梦”——

需要各方共同努力，
加快实施科学计划与任务

数据来源：中国地质调查局

在“梦想”号研发过程中，研发

团队遇到的最大困难之一，就是如

何以“小吨位”实现“多功能”。“梦

想”号在设计之初，就面临着功能

多但吨位不能超过 33000 的世界级

难题，对于没有任何工程案例可以

参考的研发团队来说挑战极大。

考虑到“小吨位”和“多功能”建

设需求，研发团队反复研究论证，

应用“模块化”设计理念，采用“钻

机主体固定、钻材堆场切换、移运

设施共享”的方法，通过对船型尺

度、水动力性能和总体布置迭代优

化，在国际上首次实现同一艘船上

搭载四种钻探模式和三种取心方

式，以“小吨位”实现了“多功能”，

兼顾了大洋科学钻探、深海油气勘

探和天然气水合物勘查试采等多种

作业功能，实现了综合性能的大幅

提升和运维成本的有效控制。

（作者为中国船舶集团第七〇

八研究所副总工程师、“梦想”号大

洋钻探船总设计师，人民日报记者

常钦采访整理）

“小吨位”为何能有“多功能”
张海彬

科研人员在研究“梦想”号设计图纸。 广州海洋地质调查局供图

“梦想”号指挥部主要负责人周昶（前）在动力控制室查看船上情况。

中国地质调查局宣传教育中心供图


